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@ Vorrichtung zum Einstellen eines ersten Bauteiles relativ zu einem zweiten Bauteil 



Es wird eine Vorrichtung zum Einstellen eines ersten Bau- 
teiles relativ zu einem zweiten Bauteil vorgeschlagen, insbe- 
sondere ziim Einstellen des TOrau&enteiis eines Fahrzeuges 
zum Turkdrper. wobei eine Einstellung in drei Rfchtungen 
moglich ist Die Vorrichtung ermoglicht eine Einstellung bei 
geschlossener Fahrzeugture, da die gewahlte Einstellung 
durch die Vorrichtung provlsorisch fixiert wird, bis eine ein* 
gedrehte Schraube die Einstellung endgulttgsichert. 
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Patentanspruch: 

. Vorrichtung zum Einstellen eines ersten Bauieiles 
relativ zu einem zweiten Bauteil. insbesondere zum 
Einstellen des TfirauOenleils eines Fahrzeuges zum 
Tiirkorper.-wobei 

a) durch die Vorrichtung die bcidcn Bautciie in 
ihren Abstandsebenen relativ zucinander ver- 
sqhiebbarsind, 

b) : am zwelteiv Baoteil an der dem crsicn Bauteil 

zugewandten Seile ein Kafig fcstgelcgl isi, der 
an einer seiner zum-zweiten Bauteil im weseniii- 
chen paralleten Wande einen mit eincr Ausspa- 
rung rm zweiien Bauteil fluGhtenden Durch- 
brucFi aufweist. 

c) in den Kafig ein Steflbock eingesetzt ist, 

d) der StellbQck.in Richtung auf das crste Bauteil 
zu mit einem Fortsatz aus: elastisch nachgiebi- 
gem Material versehen ist, wclchcr -aus dem Ka- 
fig vprsteht und eine Verzahnung aurweist,. . 

e) der Fortsatz mit zumindest einem Schlitz. verse- 
hen ist, der sich vom Ende des Fortsalzes ausgc- 
hend parallel zu einer Bohrung im Fortsaiz er- 
streckt. 

0 zur Aufnahme des Fortsalzes das ersie Bauleil 
eine Buchse mit einer dei* Verzahnung am Fort- 
satz angepaBten Innenverzahnung iragt und 

g) die Vorrichtung eine Klemmeinrichtung zur Si- 
cherung der Verzahnung aufweist, 

gekennzeichnet durch folgende Merkmalc 

h) zur.Einstellung der beiden BauteiFc in ihren Ab- 
standsebenen ist an der Innenseilc cincr Wand 
(15) des Kafigs (13; 53) eine Profilicrung (Nop- 
pen 25;2ahnprofil 73) vorgesehcn. 

i) der Stellbock (29; 55) weist an seiner der Profi- 
Uerung.(Noppen 25; Zahnprofil 73) zugewand- 
ten Seite. ein dieser Prdfilieriing angcpaBtcs 
Profil (Noppen 33; Zahnprofil 75) auf, 

j) zwischen dem Kafig (13; 53) und dem Steltblock 
(29; 55) ist ein Federelement(elastischcr Ansalz 
27; Federn 77) vorgesehen. welches das am 
Stellbock ausgebildeie Profil (Noppen 33; 
Zahnprofil 75) gegen die Profil ierung (Noppen 
25; Zahnprofil 73) am Kafig.druckt, 

k) die Einstellung der beiden Bauteile in ihren Ab- 
standsebenen ist durch eine Schraubc (49; 69) 
Fixierbar, welche durch die Aussparung (19) im 
zweiten Bauteil (TQrinnenblech 7) und einen 
Durchbruch (21) in der anliegenden Wand des 
Kafigs (13; 53) hindurehgefOhrt und in den Fort- 
satz (37; €3) des Stellbocks (29; 55) cinge- 
schraubl isl, wozu 

I) der Fortsatz (37; 63) zentrisch mit. einer Boh- 
rung versehen ist, welche zumindest an dem 
dem zweiten Bauteil (TOrinnenblech 7) zuge- 
wandten Ende in ein der Schraube (49, 69) ange- 
■ paBtcsGcwinde(lnnengcwinde47)ubcrgcht. 

m) die nach dent Einstellen des ersten Bautcils 
(TprauQcnteil 5; 59) relativ zum zweiten Bauteil 
(Turinnenbfcch 7) cihgcdrehte Schraube (49, 69) 
ragt die Verzahnung sichcrnd in die Buchse (43; 
57) ein. 
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Die Erfindung bezleht sich auf eine Vorrichtung zum 
Einstellen eines ersten Bauteils relativ zu einem zweiten 
Bauteil, insbesondere zum Einstellen des TQrauBenteils 
eines Fahrzeuges zum TQrkdrper, gemSB dem Oberbe- 

5 griff des Patentanspruchs. 

Eine aus dem DE-GM 70 22 324 bekannte, gattungs- 
gemaBe Vorrichtung zum Befestigen von Verkleidun- 
gen, Isolierungen, Blenden, Fassaden. Unterdecken etc. 
an Wanden und Decken in Gebduden. Schiffen und an- 

10 dcrcn Fahr/eugen, ermdglicht zu diesem Zweck sowohl 
eine Einstellung des Abstandes des zu befestigenden 
Bautcilcs von dem tragenden Element, als auch ein seit- 
lichcs Ausrichten des Bauteiles in seiner Abstandsebene. 
Fur den letzlen Zweck ist an dem zu befestigendem 

15 Bauteil ein Kafig angebracht, in dem ein Stellbock mit 
einem cxzentrischen Kopf verdrehbar aufgenommen 
ist Der Stellbock ist im Kafig nicht feststellbar, was z. B. 
beim Einsatz fur Unterdecken nicht von Nachteil sein 
muB, jedoch die Anwendungsmdglichkeiten ein- 

20 schrdnkl. So ist es etwa nicht moglich, ohnc seitliche 
Anschl'clgc die Lage eines Bauteiles miltcis Vorrichttin- 
gen gemaB dem DE-GM 70 22324 zu fixieren. Ein Fest- 
klcmmen des gewahlten Abstandes zwischen dem zu 
befestigenden Bauteil und der Befestigungsunteriage ist 

25 beim Gegenstand des DE-GM 70 22 324 zwar mogiich, 
jedoch erforderi dies ein Hantieren zwischen dem zu 
befestigenden Bauteil und der Befestigungsunteriage. 

Wird an Sielle eines nachtraglich angebrachten Befe- 
sfigungsclcmentes nur eine fedemde Rastverbindung 

JO angcwandt, so ergibt sich eine begrenzte Haltekraft 
Aus dem DE-GM 82 00 550 ist es allgemein bekannt, 
cine Rastverbindung durch eine eingedrehte Schraube 
zu sichcrn. 

Die FR-PS 23 46 585 zcigt ein Bauteil. welches mktels 

35 ineinandcrgreifender Zahnprofile relativ zu einem zwei- 
ten Bauteil in einer Ebene senkrecht zu einer die beiden 
Bautciie verbindenden Schraubenachse verstellbar ist 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grundc, mit einfachen Mittein eine gattungsgemaBe 

40 Vorrichtung so weiterzubildcn, daB eine Einstellung in 
drei Richtungen mogiich ist und die gewahlte Einstel- 
lung von sclbst beibehalten und anschlieBend durch cine 
Schraube gesichert wird. 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk- 

45 male des Patentanspruchs gelost 

Durch Verschieben des Stellbocks relativ zum Kafig 
ist eine Einstellmoglichkeit in einer Ebene gegeben; die 
Einstellung senkrecht zu dieser Ebene erfolgt durch un- 
lerschicdlich weites Hineindrucken des am Stellbock 

50 angeformten Fortsatzes in die Buchse des ersten Bau- 
teils. Die Vcrstellung in alien drei Richtungen ist nur 
unler Obcrwindung einer Federkraft mdglich, welche 
dafOr Sorge trSgt, daB dre emander zugeordneten Teile 
(Kafig-Stellbock bzw. Stellbock- Buchse): stets form- 

55 schlussig in Eingriff stehen. Dadurch ist auch sicherge- 
stelli, daB die gewahlte Position der beiden Bauteile 
zueinander provisorisch fixiert ist, bis die Verbindung 
clurch die Schraube gesichert wird. 

Dadurch, daB die Sicherung der beiden Bauteile in 

bO alien Richtungen von der AuBenseite nur durch Anzie- 
hen cincr cinzigen Schraube mdglich ist, kann die Vor- 
richtung auch dort eingesetzt werdcn, wo ein Zngriff 
zwischen die beiden Bauteile nicht oder nur ci*schwert 
mogiich ist. So kann beispiclsweise die erfindungsgcma- 

b5 Be Vorrichtung zur Einstellung des TQrauBenteils cincs 
Fahrzeuges zum Tiirkorper verwendet werden. Wird 
dort beispiclsweise die Buchse am TQrauBenteil und der 
Kafig am TQrinnenblech des Fahrzeuges befestigt, dann 
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erfolgt die Einsteilung in der Weise, daB bci gcschlosse- 
ner FahrzeugtQre das TQrauBenteli zum Turspalt und 
den umgebenden Karosseneteiien eingestellt wird, nach 
erfolgter Einsteilung die Ture geoffnel und die Schrau- 
bc die Einsteilung sichernd in den Stellbock cinge- 
schraubt wird. 

Zwei Ausfuhrungsbcispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung dargcstellt Es zeigt 

Fig. 1 einen L^ngsschniti durch einc Vorrichlung 
zum Einstellen des TurauBenteils eines Fahr/cugus rela- 
tivzumTQrkorper, 

F i g. 2 ein abgewandeltes Ausfuhrungsbeispicl. cben- 
falls im Schnitt. 

F i g. 3 die Vorrichtung aus F i g. 2 in persppktivischcr 
Ansicht und 

F i g. 4 die Vorrichtung aus F i g. 2 in Explosiunsdar- 
stellung. 

Die Schnittdarstellung in Fi g. 1 zeigl cinen Abschnitt 
cincs aus Kunststoff hcrgcstelUen TurauBcntcilcs 5, 
welches relativ zu eincm Turinnenblech 7 cmstellbar ist, 
urn cine genauc Anpassung des TOrauBcntcils S an die 
umgebenden Fahrzeugteilczu crreichen. 

Flir dicscn Zweck ist an der dcm TurauBcntcil 5 zugc- 
wandten Seite 9 des TQrinnenblechs 7 mitiels fcdernder 
Raslelemente 11 ein Kafig 13 festgelegL Der Kafig 13 
umfaBt zum Turinnenblech 7 parallele Wande 15 und 17, 
welche zu einer im Turinnenblech 7 ausgebildclen Aus- 
sparung 19 fluchCende DurchbrQche 21 und 23 aufwei- 
sen. Die Oberflache der Innenseite der Wand 15 des 
Kafigs 13 ist mil halbkugelFdrmigen Moppcn 25 verse- 
hen. An der Innenseite der Wand 17 sind hingegcn fe- 
dernde AnsStze 27 mit angeformL 

Durch den nach oben offenen Durch bruch 23 isl in 
den Kafig 13 ein Stellbock 29 eingesetzt. Der Stellbock 
29 ist im Querschnitt T-formig und weist an seiner Slirn- 
seite31 Noppen 33 auf, welche den Noppen 25 am Kafig 
13 angepaBt sind. Die Noppen 25 und 33 bcwirken cinen 
FormschiuB und fixieren den Stellbock 29 relativ zum 
Kafig 13, wenn die fcdernden Ansatze 27 auf die Flache 
35 des Steilbocks druckcn. 

Dor aus dcm Kafig 13 herausragcnde, zylindcrfOrmi- 
gc Forlsalz 37 des Steilbocks 29 isl an seiner Oberflache 
mit Rillcn 39 versehen, welche Rillen 41 an der Inncnflii- 
chc ciner an das TQrauBcnicil 5 angeformten Buchsc 43 
entsprechen. Dm ein Einfugen des Fortsatzes 37 in die 
Buchse 43 bei fast gleichem Durchmesser der Rillen 39 
und 41 zu ermdglichen ist der gcsamte Stellbock durch 
Ausbildung eInes Innengcwindes 47 hohl. Dcsweitercn 
sind am Ende des Fortsatzes 37 Schlitzc 45 vorgeschcn, 
welche ein Einfedern des aus elastisch nachgiebigcn 
Material bestehenden Fortsatzes 37 beim Einfuhren in 
die Buchse 43 ermdglichen. 

Diese Verbindung wird durch eine in das Innengewin- 
de 47 eingedrehte Schraubc 49 gesicherl, da durch die 
Schraube 49 der Fortsatz 37 nicht mehr zus'ammenge- 
fQgt werden kann. Der Kopf der Schraube siuizt sich 
mittels einer Scheibe 51 am TOrinnenblcch 7 ab und 
preBt den Stellbock 29 mit seiner Stimseite 31 gegen die 
Wand 15 des Kifigs 13. Dadurch wird die gcwahlte 
Einsteilung senkrecht zur Zeichnungsebene nxicrt. 

Die Vorgehensweise beim Einstellen des TQrauBcn- 
teils 5 relativ zum TOrinnenblcch mittels der vorbc- 
schricbenen Bauteile erfolgt in der Weisc, daB zunOchst 
der Kafig 13 am Turinnenblech 7 befesligt wird. Der 
K3Fig 13 kann dabei bereits mit dem Stellbock 29 verse* 
hen sein. Nun wird das TQrauBenteil 5 bei geschlossener 
Fahrzeugtiire von auBen aufgesetzt Dabei ist wichtig, 
daB die Buchsen 43 des TurauBenteils 5 auf die Torisat- 
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ze 37 der Stellbdcke 29 aufgeschoben werden. Das TQr- 
auBenteil wird so weit hineingedruckt bis alle Seiten mit 
den ungebenden Karosseneteiien fluchten. Nun erfolgt 
das Ausrichten in einer Ebenc etwa senkrecht zum Tur- 

5 auBenteil 5. Dabei wird man sich zweckmaBig an den 
das TurauBenteil 5 umgebenden Spalt orientieren. Das 
TurauBenteil 5 kann zusammen mit den Stellbocken ge-* 
gen den Widcrsiand der fcdernden Ansatze in dieser 
Ebene bcwegt werden. Dabei gelangen die Noppen 25 

10 am Kafig 13 bzw. die Noppen 33 am Stellbock 29 auBer 
Eingriff um dann jedoch sofort nach dem Wegbletben 
der einwirkcndcn Kraft in einer neuen Position form- 
schlQssig fcstzulegen. Diese Position wird durch die fe- 
dernden Ansatze 27 fixiert Nun kann die FahrzeugtQre 

1 5 wiedcr geof f net und die Schraube 49 in den Stellbock 29 
cingedrchl werden, welche die Noppen 25 und 33 fest 
ancinandcr prcBt und gleichzeitig sicherstellt, daB der 
Fortsatz 37 des Steilbocks nicht aus der Buchse heraus- 
gezogcn werden kann. Sofcrn das TurauBenteil 5 auf- 

20 grund nur .sehr schmaler, umlaufender Spalte nicht ohne 
weiteres von Hand zum Einstellen gefaBt werden kann, 
kann cs mil einem Griff versehenen Saugem gehalten 
werden. 

Einc ciwas abgcwandelic Ausfuhrungsform zeigen 

25 die F i g. 2 bis 4. Dabei nimmt ein ahnlich aufgebauter 
Kafig 53 cinen Stellbock 55 auf. welcher ebenfalls in 
einer Buchse 57 an eincm TurauBenteil 59 aufgenom- 
men ist. Im Gegensatz zum ersten AusfGhrungsbeispiel 
ist hier die Buchse 57 als separates Teil mit emem tnnen- 

JO gewinde €1 ausgebildet Dementsprechend tragt der 
Fortsatz 63: des Stelfbocks 55 ein AuBengewinde 65. Am 
Ende des Fortsatzes 63 ausgebildete Schlitze 67 tragen 
Sorge dafur. daB der Fortsatz 63 zum Einfuhren in die 
Buchse 57 zusammengedruckt werden kann. Die ge- 

J5 wahlte Einsteilung wird durch eine Schraube 69 gesr- 
chert. deren verkleinerter, zylindrischer Endabschnitt 71 
ein Zusammendruckendes Fortsatzes 6Sverhindert. 

Bei dicscm Ausfuhrungsbeispie! nxiereri nicht Nop- 
pen die gcwahlte Einsteilung. sondern ein Zahnproftl 73 

40 am Kiifig 53 und ein angcpaBtes Zahnprofil 75 an der 
gegcnuberliegcnden Sciie des Steilbocks 55. Wie die 
F i g. 4 zcigl. sind die Zahnprofile 73 und 75 so ausgcbif- 
det, daB sic an diametral gegenuberliegenden Bereichen 
in ciner Richtung verlaufen; in den beiden anderen ein- 

45 andcr diametral gegenuberliegenden Bereichen senk- 
recht zu den erstgenannten Bereichen verlaufen. Die 
Zahnprofile 73 und 75 werden durch Fedem 77selbstt3- 
tig in Eingriff gehalten. Die Vorgehensweise heim Ein- 
stellen des TurauBenteifs 59 erfolgt in gleicher Weise 

50 wie bei dem erstgenannten AusfuhrungsbeispieL 
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